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(54) DISPOSITIF DE COMMANDE ET APPLICATION DE CE DISPOSITIF A LA COMMANDE D'ACCELERATEUR 
W D'UN VEHICULE AUTOMOBILE. 



(57) Ce dispositif de commande comprend, d'une part, une 
pSaale (18) forrnant levier d'actionnement d'un cable de 
commande (20), la pedale (18) etant articulee autour d'un 
axe d'appui (X) porte par le corps du vehicule, et d'autre 
part, des moyens elastiques (24, 28) de rappel de la pedale 
(18) et du cable (20) dans une position de repos. Le dispo- 
sitif de commande comprend en outre des moyens (30) de 
desolidarisation des courses de rappel de la pedale (18) et 
du cable (20) comprenant, de preference, un levier auxi- 
liaire (32) auquel est relie le cable (20). Une extremite de la 
pedale (18) coopere, lorsque cette derniere est actionnee, 
avec une partie complementaire du levier auxiliaire (32). 
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La prfesente invention concerne un dispositif de 
commande- et son application S la connnande d* accelerateur 
d'un v6hicule automobile* 

On connait d6j& dans l'etat de la technique un 
dispositif de commande du type comprenant, d'une part, 
une p6dale formant levier d f actionnement d'un cable de 
commande, la pSdale 6tant articul6e autour d'un axe 
d'appui porte par le corps du v^hicule, et d' autre part, 
des moyens elastiques de rappel de la p6dale et du cable 
dans une position de repos. 

De fagon classique, on utilise un dispositif de 
ce type pour la commande d ' acc616rateur dans un v6hicule 
automobile. 

Dans certains types de vehicules, notamment dans 
les vehicules & moteur Diesel, lorsque la pedale d'acc6- 
16rateur est reiachSe brusquement apr6s avoir 6te action- 
nee, on observe un dfecalage entre les retours en position 
de repos de la p6dale et du c£ble de commande. 

En effet, le mouvement de rappel du c&ble est 
ralenti par rapport & celui de la p§dale par des moyens 
amort isseurs destines & Sviter des d-coups dans le 
moteur, 

Ce ralentissement peut aussi dtre provoqufe par 
des frottements intempestifs du cable avec sa gaine, dus 
d 1' usure du c§ble lui-meme ou de la gaine intermediaire 
en nylon utilis§e dans certains cas et destin6e & reduire 
le frottement entre le cable et la gaine ext6rieure. 

II r6sulte de ce d6calage des pliages ind6sira- 
bles du cable conduisant a une usure prematuree de ce 
dernier . 

L' invention a pour but de permettre un dScalage 
des mouvements de rappel de la pedale et du cSble de 
commande, sans usure pr6matur£e de ce cable. 

A cet effet, 1' invention a pour objet un disposi- 
tif de commande du type precite, caracteris6 en ce qu'il 
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comprend des. moyens de. desolidarisat±an des courses de. 
rappel de la pedale et du c&ble> 

Suivant des. caracteristiques. da dif ferents; modes 
de realisation du dispositif selpn l f invention : 
5 - la pedale forme un levier du premier genre, et 

les moyens de desolidarisation comprennent un levier 
auxiliaire du troisi&ne genre articuie autour d'un axe 
d'appui paralieie 6 celui de ia pedale, le cable 6tant 
relie a 1'extremite d' application de resistance du levier 
10 auxiliaire, l'extremite d • application de resistance de la 
pedale coop6rant, lorsque cette derniere est actiann6e, 
avec une partie complement aire d 1 application de puissance 
du levier auxiliaire ; 

- I'axe d'appui du levier auxiliaire coincide 
15 avec l'axe d'appui de la pedale, ces axes 6tant materia- 
lises par des moyens d 1 articulation portes par le corps 
du vehicule ; 

- l f axe d'appui du levier auxiliaire est separe 
de l'axe d'appui de la pedale et est materialise par des 

20 moyens d 1 articulation port6s par la pedale, entre l'axe 
d'appui et l'extremite d 1 application de resistance de 
cette pedale ; 

- l'extremite d' application de resistance de la 
p6dale, ( respect ivement la partie d' application de puis- 

25 sance du levier auxiliaire) porte un organe de but6e, de 
preference en mat6riau eiastique tel que de 1'eiastomere, 
destine & cooperer avec la partie d 1 application de 
puissance du levier auxiliaire (respect ivement l'extre- 
mite d f application de resistance de la pedale) ; 

30 - 1 1 organe de but6e a une forme g6nerale de 

patin; 

- 1 * organe de but6e a une forme g6n6rale de 
manchon entourant la partie d' application de puissance du 
levier auxiliaire (respect ivement l'extremite d'applica- 

35 tion de resistance de la pedale), l'extremite d'appli- 
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cation da resistance de la p6dale ( respectivement la 
partie d 1 application de puissance du levier auxiliaire) 
ay ant une forme g6n^alede.goutti4re..d61imit6e. par de ux 
ailes d' articulation du levier auxiliaire et d'emboite- 
5 ment de 1 1 organe de butee ; 

- le levier auxiliaire est fabriqufe dans un 
materiau plus leger que celui de la pedale ; 

- la p6dale est fabriqu6e en metal et le levier 
auxiliaire est fabriqu6 en plastique. 

10 L 1 invention a egalement pour objet 1 1 application 

du dispositif de commande d6fini ci-dessus a la commande 

d 1 acc616rateur d'un v6hicule automobile. 

L' invention sera mieux comprise a la lecture de 

la description qui va suivre donnee uniquement k titre 
15 d'exemple et faite en se r§f6rant aux dessins annexes 

dans lesquels: 

- la figure 1 est une vue sch&natique d'un 
dispositif de commande selon un premier mode de realisa- 
tion de 1* invention, dans lequel la pedale et le levier 

20 auxiliaire sont en position de repos ; 

- la figure 2 est une vue similaire & la figure 
1, montrant le decalage des courses de rappel du cable et 
de la pedale, apr&s actionnement et relachemeht brusque 
de cette pedale ; 

25 - la figure 3 est une vue similaire a la figure 

2 montrant un dispositif de commande selon un second mode 
de realisation de l 1 invention ; 

- la figure 4 est une vue similaire & la figure 
1, montrant un dispositif de commande selon un troisi&me 

30 mode de realisation de 1' invention ; 

- la figure 5 est une vue de detail du dispositif 
de commande repr6sent6 h la figure 4, & echelle agrandie, 
suivant la fleche 5 de cette figure 4 ; 

- la figure 6 est une vue en coupe suivant la 
35 ligne 6-6 de la figure 5. 
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On a represents sur les figures 1 et 2 un dispo- 
sitif 1 de. commande 10 selon un premier mode, de r6al±sation 
de 1' invention. Ce disposi-tif est destin6 & la commande, 
d 1 acc616rateur d'un vfehicule automobile, 

Sur ces figures, on reconnait une partie d'un 
corps de v6hicule comportant un plancher 14, sensiblement 
horizontal, prolong^ par un tablier 16, sensiblement 
vertical, ddlimitant un habitacle du vfehicule. 

Le dispositif de commande 10 comprend une p§dale 
18 formant levier d ' actionnement d'un cSble de commande 
20. 

La pfedale 18 est articulSe autour d'un *axe 
transversal d'appui X port& par le tablier 16. 

Le cable 20 est monte deplagable de fa<?on connue 
en soi dans une gaine 22. 

La pedale 18 est rappelfee 61astiquement dans une 
position de repos par des moyens 61astiques classiques 
24. Dans cette position, la pfedale 18 est en appui contre 
une but6e 26 solidaire du tablier 16. 

Le cable 20 est rappelS 61astiquement dans une 
position de repos par des moyens 61astiques classiques 
28. 

Le dispositif de commande 10 comporte en outre 
des moyens 30 de d6solidarisation des courses de rappel 
de la pedale 18 et du cable 20. 

On rappellera ci-dessous les definitions classi- 
ques des levier s des premier et troisiSme genres. 

Dans un levier du premier genre, l'axe d'appui 
est place entre la resistance et la puissance. 

Dans un levier du troisieme genre, la puissance 
est placfee entre 1 'axe. d'appui et la resistance. 

On notera que la p6dale 18 forme un levier du 
premier genre muni d'une extremite 18P d' application de 
puissance, sur laquelle le conducteur exerce un effort 
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d'actionneraent, et d. v une. extremite 18R d f application, de 
resistance,. dest±n£e: & sollici-ter le cable 20. 

De pr6f erence> les' moyens de desalidartsation 30 
comprennent un levier auxiliaire 32 du troisidme genre 
5 articuie autour d'un axe d'appui paralieie & celui de la 
pedale 18. Suivant le mode de realisation illustre sur 
les figures 1 et 2, I'axe d'appui du levier auxiliaire 32 
coincide avec l'axe d'appui X de la pedale 18. Ces deux 
axes d 1 appui sont materialises par des moyens classiques 
10 d' articulation 34 portes par le tablier 16. 

Ce levier auxiliaire 32 est muni d'une extremite 
32R d 'application de resistance relifee au cable 20, par 
exemple Si I'aide de moyens classiques 36 d 'encliquetage, 
et d'une partie 32P d 1 application de puissance, interna- 
ls diaire entre l'axe d'appui X et 1' extremite d' application 
de resistance 32R. 

On notera que la position angulaire autour de 
l'axe X de 1' extremite 18R d' application de resistance de 
la pedale 18 est interm6diaire entre les positions 
20 angulaires de la butee 26 et du levier auxiliaire 32. 

Lorsque la pedale 18 est actionnee, l'extr6mite 
1BR d' application de resistance de cette pedale coop£re 
avec une partie compiementaire du levier auxiliaire 32 
constituee par la partie 32P d' application de puissance 
25 de ce levier. 

L'extremite 18R d' application de resistance de la 
pedale 18 porte un organe de butee 38, de preference en 
mat6riau eiastique, tel que de 1 1 eiastomere, destine & 
cooperer avec la partie 32P d r application de puissance du 
30 levier auxiliaire 32. 

Dans I'exemple illustre sur les figures 1 et 2, 
l 1 organe de butee 38 a une forme g6n6rale de patin. 

En variante, 1' organe de butee peut etre porte 
par la partie 32P d 1 application de puissance du levier 
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auxiliaire 32. de . mani&re. ft cooperer avec 1 1 extr&nitfe- 18R 
d ' application, de resistance, de la p6dale 18- 

L T organs, de. butfee 38 est destind ft.-, limiter. la. 
transmission de vibrations entre la p6dale 18 et le 
5 levier auxiliaire 32, et ft fournir un effet . d ! 6lasticit6 
dans la commands en d6but et fin de course d ' actionnement 
de la pedale. 

De pr6f6rence, le levier auxiliaire 32 est 
fabriqufe dans un materiau plus leger que celui de la 
10 pedale 18- Par exemple, la pedale 18 est fabriqufee en 
metal et le levier auxiliaire 32 est fabriqufe en plasti- 
que. 

Le fonctionnement du dispositif de commande 10 
selon 1' invention est le suivant- 
15 Initialement, la p6dale 18 et le cable 20 sont en 

position de repos, comme cela est reprfesent6 en trait 
plein sur la figure 1. 

Le levier auxiliaire 32 est en appui contre 
l'organe de butee 38. 
20 Lorsque le conducteur actionne la pedale 18 en 

appuyant sur son extr6mit6 18P d' application de puissan- 
ce, l'extr&nite 18R d' application de resistance de cette 
p6dale 18 se dfeplace conjointement avec le levier auxi- 
liaire 32 et le cftble 20 jusqu'ft une position representee 
25 en traits mixtes sur la figure 1. 

Les dfeplacements de la p6dale 18 et du cable 20 
se font ft l'encontre de leur force 61astique de rappel. 

Si le conducteur relache brusquement la p6dale 
18, cette derniSre est rappel6e vers sa position de repos 
30 par les moyens felastiques 24, indfependamment du levier 
auxiliaire 32 et du cable 20. 

Le cable 20 est rappel6 61astiquement vers sa 
position de repos, par les moyens. 61astiques 28, conjoin- 
tement avec le levier auxiliaire 32. Le mouvement de 
35 rappel du cftble 20 st plus lent que celui de la pedale 
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18 du fait des moyens amort isseurs class lques auxquels. 
est reli& le cable* 

Le levier auxiliaire; 3 2> plus leger que la p£dal& 
18, a une faible inertie ne modifiant pratiquement pas le 
5 mouvement de rappel du c&ble. 

La course de rappel du c&ble 20 est done d£cal£e 
par rapport & celle de la pedale 18, comme cela est 
represente sur la figure 2. Ainsi, le cable 20 atteint sa 
position de repos avec un certain retard par rapport & la 
10 pedale 18, le cable 20 parcourant sa course de rappel 
sans etre de forme de fagon indesirable. 

Sur la figure 3, on a represente un dispositif de 
commande 10 selon un second mode de realisation de 
1' invention. 

15 Dans ce cas, l'axe d'appui Y du levier auxiliaire 

32 est separ6 de l'axo d'appui de la pddale 18. L'axe Y 
est materialise par des moyens d' articulation 40 port&s 
par la pedale 18, entre l'axe d'appui X et I'extr6mit6 
18R d' application de resistance de cette pedale 18. 
20 Sur les figures 4 & 6, on a represente un dispo- 

sitif de. commande 10 selon un troisieme mode de realisa- 
tion de 1' invention. 

Comme dans le mode de realisation precedent, 
l'axe d'appui Y du levier auxiliaire 32 est s6pare de 
25 l'axe d'appui X de la pedale 18. 

L'extremite 18R d' application de resistance de la 
pedale 18 a une forme generale de gouttiere deiimitee 
par deux ailes 42,44 (voir figures 5 et 6). 

Une broche 46, solidaire du levier auxiliaire 32, 
30 materialise l'axe d'appui Y de ce levier. 

La broche 46 est montee de fagon connue en sol 
dans des paliers menages dans les ailes 42,44. 

La partie 32P d' application de puissance du 
levier auxiliaire 32 est entour6e d'un manchpn 48 formant 
35 un organe de butee ayant une fonction similaire & l'or- 
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gane de butee 38 dfecrit dans les modes de realisation 
precedents. 

Le manchon 48, de. preference, en mafcerriau. eiasti- 
que tel que de l'elastomere, est destine & coop6rer avec 
5 l'extr6mite 18R d f application de resistance de la pedale 
18 par emboiternent entre les ailes 42,44. 

En variante, I'organe de but6e en forme g6n6rale 
de manchon peut entourer I'extremite 18R d' application de 
resistance de la pedale, la partie 32P d' application de 
10 puissance du levier auxiliaire 32 ayant une forme g£n6- 
rale de gouttiere d£limitee par deux ailes d* articulation 
de ce levier 32 et d 1 emboiternent de 1 ' organe de butee <8 . 

L T invention ne se limite pas aux modes de reali- 
sation de l 1 invention decrits ci-dessus. 
15 En particulier, 1* invention peut s'appliquer & 

des dispositifs de commande varies autres qu'un disposi- 
tif de commande d ' acceierateur de vehicule automobile. 

Par ailleurs, si dans les modes de realisation 
d6crits ci-dessus , la pedale est un levier du premier 
20 genre et le levier auxiliaire un levier de troisieme 
genre, on ne sortirait pas du cadre de l 1 invention en 
utilisant une pedale ou un levier auxiliaire formant des 
leviers d'un genre different. 

L 1 invention comporte de nombreux avantages. 
25 En particulier, elle permet un decalage des 

courses de rappel des pedale et cable de commande, sans 
deformation et usure prematuree de ce cable. 

De plus, le c£ble peut etre relie au levier 
auxiliaire avec des moyens identiques k ceux utilises 
30 classiquement pour le relier directement & la p6dale. 
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RE VEND I CAT I ONS 

1. Dispositif de commande du. type comprenairt, 
d ' une part", une pedale ( 18 ) f ormant . levier . d? actiormeraent 
d'un cable de conunande (20), la pedale (18) etant articu- 

5 16e autour d'un axe d'appui (X) porte par le corps du 
vfehicule, et d' autre part, des moyens eiastiques (24,28) 
de rappel de la pedale (18) et du cable (20) dans une 
position de repos, caracterise en ce qu'il comprend des 
moyens (30) de desolidarisation des courses de rappel de 
10 la pedale (18) et du cable (20), 

2. Dispositif selon la revendication 1, caracte- 
rise en ce que la p6dale (18) forme un levier du premier 
genre, et en ce que les moyens de desolidarisation (30) 
comprennent un levier auxiliaire (32) du troisi&me genre 

15 articuie autour d f un axe d'appui (X;Y) paralieie a celui 
de la pedale (18), le cable (20) etant reli6 a l'extre- 
mite (32R) d' application de resistance du levier auxi- 
liaire (32), l'extremite (18R) d 1 application de resis- 
tance de la p6dale (18) cooperant, lorsque cette derniere 

20 est actionnee, avec une partie complementaire (32P) 
d' application de puissance du levier auxiliaire (32). 

3. Dispositif selon la revendication 2, caracte- 
rise en ce que 1'axe d'appui (X) du levier auxiliaire 
(32) coincide avec 1'axe d'appui de la pedale (18), ces 

25 axes etant materialises par des moyens d ' articulation 
(34) portes par le corps du v6hicule. 

4. Dispositif selon la revendication 2, caracte- 
rise en ce que 1'axe d'appui (Y) du levier auxiliaire 
(32) est separe de 1'axe d'appui (X) de la p6dale (18) et 

30 est materialise par des moyens d * articulation ( 40) port6s 
par la pedale (18), entre 1'axe d'appui (X) et l'extr6- 
mit6 (18R) d' application de resistance de cette pedale 
(18). 

5. Dispositif selon I'une quelconque des revendi- 
35 cations precedentes, caracterise en ce que l'extremite 
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(18R) d ' application de resistance de la pedale (18), 
(respectivement . la. pairtia . ( 32P) d ' application: de puis- 
sance du levier auxiliaire ( 32 ) ) porte un organe de but6e 
(38; 48), de preference en mat6riau 61astique tel que de 
5 l f 61astomere, destine & coop£rer avec la partie (32P) 
d' application de puissance du levier auxiliaire (32) 
( respectivement l f extremit6 (18R) d' application de resis- 
tance de la pedale (18)). 

6. Dispositif selon la revendication 5, caract6- 
10 ris6 en ce que 1' organe de butee (38) a une forme gene- 

rale de pa tin, 

7. Dispositif selon les revendications 4 et 5 
prises ensemble, caracterise en ce que 1' organe de butee 
(48) a une forme gen6rale de manchon entourant la partie 

15 (32P) d 1 application de puissance du levier auxiliaire 
(respectivement 1' extremity (18R) d 1 application de 
resistance de la pedale (18)), I'extremite (18R) d'appli- 
cation de resistance de la p6dale (respectivement la 
partie (32P) d 1 application de puissance du levier auxi- 

20 liaire) ayant une forme gen6rale de gouttiere d61imit6e 
par deux ailes (42,44) d ' articulation du levier auxi- 
liaire (32) et d 1 emboitement de 1' organe de butSe (48). 

8. Dispositif selon l'une quelconque des revendi- 
cations pr6c6dentes, caract6rise en ce que le levier 

25 auxiliaire (32) est fabrique dans un matdriau plus 16ger 
que celui de la pedale (18). 

9. Dispositif selon la revendication 8, caracte- 
rise en ce que la pedale (18) est fabriquee en metal et 
le levier auxiliaire (32) est fabrique en plastique. 

30 10. Application du dispositif selon l'une quel- 

conque des revendications precedentes A la commande 
d'acceierateur d'un v6hicule automobile, 
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